Ins Rollen gebgaiht

Vom Marktfihrer fiir Behindertenmobilitat zum
Plonier der Drive-by-Wire-Technologie.
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Den Torado-Kampfjet
auf dem Firmengelande
schaffte Roland Amold
fior seine Mitarbeiter an:
JRespekt und Starke,"



bwohl verlockend, ist es nicht
Roland Arnolds Sammlung von
Supercars, die uns nach Aiche-
lau fiihrte. In einer Halle am
Dorfeingang hat der Unterneh-
mer ein sehenswertes Aufgebot an Porsche-
Sonderserien und jungen Ferraris zusam-
mengetragen, dazwischen der obligate
Lambo, die Opulenz eines VI12-Maybach
sowie das schillernde schwiibische Doppel-
pack Mercedes-AMG One und GT Black
Series. Sieht man auch nicht alle Tage! Und
als ob das nicht imposant genug wire, steht
vor dem Gebéude ein Tornado-Kampfjet der
deutschen Luftwaffe (der sicherheitshalber
nicht mehr abheben wird).
Das Lebenswerk, wenn davon bei einem so-
eben 60 Gewordenen schon die Rede sein
soll, ist allerdings eine weniger rasante,
dafiir umso bedeutendere Mobilitiit. Roland
Arnolds Unternehmen Paravan ist darauf
spezialisiert, Menschen mit Schwerstbehin-
derung hinters Steuer zu bekommen, entwe-
der wieder oder erstmalig. Weil das iiber den
klassischen Weg mit Lenkrad und Pedalerie
nicht funktionieren kann, zihlt Paravan in
der sonst eher verschlafenen Schwiibischen
Alb zu den weltweit ersten Adressen in Sa-
chen Drive-by-Wire.

Die zentrale Zukunftstechnologie des
Automobils ergab sich als quasi Neben-
produkt des Unterfangens, Menschen
wieder Auto fahren zu lassen, die es
eigentlich nicht kénnen - Paraplegiker,
die untere Bereiche des Korpers nicht be-
wegen kinnen, und sogar ab der Halswir-
belsiule gelahmte Tetraplegiker. So hat es
begonnen, oder, um ganz zuriickzuspu-
len: an einer Autobahnraststitte vor bald
40 Jahren. Es schiittet, Arnold sieht einen
Mann hilflos auf dem Boden liegen, was
ist passiert?

Schwerstbehinderte
dirfen auch Porsche
fahren: Umbau eines
Macan mit
Rollstuhlrampe in
der Paravan-Werk-
statt.

DIE ZULASSUNG
DURCH DEN TUV
WAR HART
ERKAMPFT.

Ausgangspunkt der Unternehmensvision:
Wenn man einen Rolistuhl per Joystick
steuern kann, dann auch ein Auto.

Solonummer; In
diesem Umbau
gines Porsche
Macan wird der
Rolistunl
automatisiert im
Kofferraum verstaut,
nachdem sich der
Fahrer ans Lenkrad
gehievt hat.

Eine Frau hatte versucht, ihren gelihmten
Mann auf den Beifahrersitz des Autos zu hie-
ven, dabei rutschte der Rollstuhl weg, allein
kann sie nun sein Gewicht nicht stemmen.
Arnold eilt zur Hilfe, erfihrt spéter vom Mo-
torradunfall und davon, dass der Mann
nicht ,wie ein Hund" im Laderaum mitfah-
ren soll, wie die Frau sagt, ,sondern vorn bei
mir, neben mir".

An dem Tag, so erzdhlt es Roland Arnold
landauf, landab und in seinem 2024 erschie-
nenen Buch, begann sich der Reifen-
hindler, Mechaniker und Gelegenheits-
Mihdrescherfahrer aus Aichelau
Gedanken {iber behindertengerechte
Mobilitdt zu machen.

Dass er dadurch zu einem der meistge-
ehrten Unternehmer Deutschlands auf-
steigen sollte, war in der Frithphase kaum
absehbar. Da hatte er eine kleine Werk-
statt mit wenigen Mitarbeitern und statt
eines Hochschulstudiums nur seine
schwibische Anpacker-Mentalitdt. Die
lieR ihn freilich an Hindernissen wach-
sen, und davon gab es genug. Angefangen
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Verstanden: Bedienfunktionen wie Blinker,
Licht, Hupe, Radio und Klimatisierung
werden mit Sprachbefehlen aktiviert

Die Dockingstation am Fahrzeugboden fixiert den
Rolistuhl. Es soll bald méglich sein, das Fahrzeug
Uber die Steuerung des Rollstuhis zu lenken.

Hightech-Arbeitsplatz in der schwabischen
Provinz: Durch die Hallen des Unternehmens
weht immer noch Pioniergeist

beim Grundprinzip, das oft genug infrage
gestellt wurde: Miissen Schwerstbehinderte
denn unbedingt selbst Auto fahren kénnen?
Nach landldufiger Meinung handelte es sich
dabei um ein Luxusproblem, zumal um ein
gar nicht lésbares, jedenfalls nicht mit
vorhandener Technik. Uber den ersten
Punkt war Arnold lidngst hinaus: Selbst-
staindig mobil zu sein, ohne Fahrten-
dienste fiir alle paar Meter und stindigen
Einsatz helfender Hinde, sei es bezahlt
oder aus der Familie: unerlésslich fiir eine
wiirdevolle Teilnahme am &ffentlichen
Leben. Gerade fiir Menschen, die nach
einem Unfall oder einer Erkrankung auf
den Rollstuhl angewiesen sind, wo sie
doch in ihrem fritheren Leben unterwegs
waren wie alle anderen auch.

Der zweite Punkt, die Technik: Wie ein

Der linke Joystick kon-
trolliert Gas und
Bremse, der rechte die
Lenkung. Um sicher
unterwegs zu sein,
braucht es vier Wochen
In der firmeneigenen
Fahrschule.

Der massive Aktuator an der
Lenksaule ist zwecks
Ausfallssicherheit doppelt
ausgeflhrt

VIER WOCHEN MINIMUM:IN DER
FIRMENEIGENEN FAHRSCHULE LERNT MAN
DAS FAHREN MIT JOYSTICK.

Auto steuern, wenn die Krifte oder die B«
weglichkeit nicht ausreichen, um Lenkra
Pedale und Nebenfunktionen mechanisc
zu bedienen? Das kann nur iiber Kabel gt
Der groBe Moment: Far ihn beginnt am : - : X = 5
Tag der Fahrzeug(ibergabe ein neues lingen: Input {iber ein Steuergerdt, spric
Leben — am Steuer eines Autos. Joystick, Ausfithrung tiber elektrische Al
tuatoren. Fachbegriff: Drive-by-Wire, i1
Flugzeugbau als Fly-by-Wire lingst Star
dard.
Wie das im Auto aussehen konnt
demonstrierte Arnolds Team an einei
Chrysler Voyager, den man als Messe-E:
ponat auffahren lie. In den umgebaute
Minivan gelangte man iiber eine elek
risch ausfahrbare Rampe, danach lie
sich der Rollstuhl anstelle des Fahrersi
zes am Boden verankern. Der bendtig
Platz dafiir war gewonnen, indem ds
Fahrzeugboden abgesenkt war - bis heuw



eine Standardprozedur fiir alle Umbau-
ten, was viel Schweiffarbeit und eine
komplette Neuverkabelung bedeutet.

Fahren lie8 sich der Demo-Voyager fiir
Rollstuhlfahrer noch nicht, aber immer-
hin: iiber einen Joystick lieff sich das
Lenkrad nach Belieben in Drehung ver-
setzen. Die Reaktionen des Messepubli-
kums waren so heftig, schildert Arnold, dass
manchmal Trinen flossen: Menschen, die
Hoffnung schipften.

Nur von einer Zulassung fiir den Strafienver-
kehr war die Joystick-Steuerung so weit ent-
fernt wie der Mond von der Erde. Am Mond
sind wir aber auch gelandet, sagte sich Ar-
nold damals, und verbiss sich in einen jahre-
langen Kampf, in dem TUV, Kraftfahrzeug-
bundesamt und Versicherer zuerst Gegner
waren, dann zu Mitstreitern und Unterstiit-
zern wurden. Die erste TUV-Zulassung
bekam Paravan 2003, damals noch fiir ein
Drive-by-Wire-System nach US-Patent.
Rechtsstreitigkeiten machten es notwendig,
ein eigenes zu entwerfen.

Das Thema mit Drive-by-Wire ist weniger
die Funktionalitét als Ausfallsicherheit: Was
passiert, wenn ein Kabel nicht mehr tiber-

Der ehemalige Reifenhéndler und heute
Hightech-Untermehmer Roland Arnold im
Gesprach: .Ich habe mir gesagt, auf dem
Mond sind wir aber auch gelandet.”

HINTERAUTONOM
FAHRENDEN
PROTOTYPEN
VIELER MARKEN
STECKT OFT
TECHNIK VON
PARAVAN.
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FAHR FREUDE

Nachhaltig unterwegs mit
starken Versicherungspaketen

tragt? Die vom Gesetzgeber geforderte
Redundanz ist ein Mensch, der notfalls
mechanisch eingreifen kann. Was Ar-
nolds Kundschaft eben nicht méglich ist.

Die hauseigene Entwicklung -eines
Steuergerits mit dreifacher Redundanz
fithrte zur ,Space Drive“-Architektur, die
Paravan zum Hightech-Player machte
und Geschiftsfelder abseits der Behinder-
tenmobilitit auftat. Denn neben der ausfall-
sicheren Steuerung iiber Joystick enthilt sie
Schnittstellen fiir autonome Fahrfunktionen
durch Kameras, Radar und Lidar. So kann
gleich der Computer das Fahren iiberneh-
men. Wenn Hersteller heute autonom fah-
rende Prototypen vorstellen, steckt meist die
Technologie von Paravan dahinter.

Dass der deutsche Zulieferkonzern Schaeff-
ler nach einem 200-Mio.-Euro-Investment
in Paravan wieder absprang, ist ein Indiz
dafiir, dass autonomes Fahren noch in der
Pionierphase steckt und Konzerne die Haf-
tungsfrage fiirchten. Aber die Revolution,
von der Arnold gern spricht, ist im Gange.
Fiir viele Menschen, die trotz einer schwe-
ren Behinderung Auto fahren kénnen, ist sie
bereits Realitit. ende




